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1.1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla gminy Sanok

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Sanok
(dalej jako plan transportowy dla gminy Sanok) jest zaplanowanie oferty publicznego
transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancéw gminy Sanok przy
zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu transportowego.
Zamierzenie to zostanie osiagniete poprzez okreslenie w niniejszym planie transportowym
przez organizatora publicznego transportu zbiorowego zestawu standardow obowiazujacych
w gminnych przewozach pasazerskich oraz okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktorej
realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie potrzeby oséb
o0 ograniczonej mobilnosci (zaréwno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi jak i osob
zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwiazane z ochrong S$rodowiska
naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla gminy Sanok

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Sanok jest
zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji Urzedu Gminy w Sanoku i Gtownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez
informacje branzowe pochodzace ze stron internetowych oraz ogélnodostepnych wydawnictw
o tematyce zwiazanej z publicznym transportem zbiorowym.

1.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Sanok,
jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich
celem bedzie poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych
do realizacji wramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom gminy Sanok
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla gminy Sanok
zostanie ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposéb
zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu transportowego dla gminy
Sanok oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.
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2.1 Informacje ogélne

2.1.1  Gmina Sanok

Gmina Sanok znajduje sie w wojewddztwie podkarpackim, w potnocnej czesci
powiatu sanockiego.

Gmina Sanok graniczy z 9 innymi gminami: Dydnia, Bircza, Tyrawa Wotoska,
Lesko, Zagodrz, Bukowsko, Zarszyn, Brzozow oraz z miastem Sanok.
Powierzchnia gminy to 232 km® Gmina liczy 17 948 mieszkancow (dane na
dzien 30.06.2015 r.).

W sktad gminy wchodzi 31 sotectw: Bykowce, Czertez, Debna, Dobra, Falejowka, Htomcza,
Jedruszkowce, Jurowce, Kostarowce, Lalin, Liszna, todzina, Markowce, Miedzybrodzie,
Mrzygtod, Niebieszczany, Pakoszowka, Pisarowce, Ptowce, Prusiek, Raczkowa, Sanoczek,
Srogow Dolny, Srogow Gorny, Strachocina, Stroze Mate, Trepcza, Tyrawa Solna, Wujskie,

Zabtotce, Zatuz.

Ponizsza mapa przedstawia obszar gminy Sanok.
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Mapa 1. Obszar gminy Sanok

Zrédto: opracowanie wtasne
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2.2 Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru

2.2.1 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

W ponizszej tabeli zaprezentowano liczbe ludnosci w poszczegélnych miejscowosciach
w gminie Sanok (dane na dzien 30.06.2015r.).

Tabela 1. Liczba ludnosci w miejscowosciach gminy Sanok

Lp. | Miejscowosc . Liczb’a .
mieszkancow
1. | Bykowce 846
2. | Czertez 654
3. | Debna 265
4. | Dobra 311
5. | Falejowka 644
6. | Htomcza 359
7. | Jedruszkowce 234
8. | Jurowce 423
9. | Kostarowce 797
10. | Lalin 352
11. | Liszna 369
12. | Lodzina 275
13. | Markowce 370
14. | Miedzybrodzie 152
15. | Mrzygtod 418
16. | Niebieszczany 2 202
17. | Pakoszowka 960
18. | Pisarowce 824
19. | Ptowce 293
20. | Prusiek 846
21. | Raczkowa 345
22. | Sanoczek 818
23. | Srogow Dolny 343
24. | Srogow Gorny 568
25. | Strachocina 1157
26. | Stroze Mate 335
27. | Stroze Wielkie 72
28. | Trepcza 1109
29. | Tyrawa Solna 386
30. | Wujskie 407
31. | Zabtotce 466
32. | Zatuz 348
Razem 17 948

Zrédto: opracowanie wiasne
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Pod wzgledem liczby ludnosci najwieksze miejscowosci to: Niebieszczany, Strachocina oraz
Trepcza. Najmniej zaludniona miejscowosc to Stroze Wielkie, gdzie mieszkaja 72 osoby.

Tabela 2. Zmiany liczby ludnosci w gminie Sanok w latach 2005, 2010 oraz 2014

Liczba ludnosci w latach
2005 2010 2014
16 754 17 435 17 686

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Jednostka terytorialna

gmina Sanok

W ciagu ostatnich lat liczba ludnosci w gminie Sanok rosnie. W latach 2005 - 2014 liczba ta
wzrosta 0 932 osoby.

W ponizszej tabeli zaprezentowano wartosci gestosci zaludnienia w gminie Sanok (dane na rok
2005, 2010 oraz 2014).

Tabela 3. Gestos¢ zaludnienia w gminie Sanok w latach 2005, 2010 oraz 2014

Gestos¢ zaludnienia
Jednostka terytorialna w latach
2005 2010 2014
gmina Sanok 72 75 76

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wzrost liczby ludnosci przy braku zmian terytorialnych wiaze sie ze wzrostem gestosci
zaludnienia. W ciagu 10 lat gesto$¢ zaludnienia wzrosta z 72 os./km? do 76 os./km?.

Liczba mieszkancow i ich rozmieszczenie na terenie gminy sa waznymi informacjami z punktu
widzenia planowania komunikacji gminnej o charakterze uzytecznosci publicznej. Innymi
istotnymi parametrami sg struktura funkcjonalna ludnosci (ludnos¢ wedtug ekonomicznych grup
wieku) oraz stopa bezrobocia mieszkancow gminy opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2 Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:

e w wieku przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy do 17 lat,

e w wieku produkcyjnym - przedziaty wiekowe 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lat
(mezczyzni),

e w wieku poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Ponizsza tabela przedstawia mieszkancow gminy Sanok wedtug ekonomicznych grup wieku (stan
na dzien 22.09.2015r.).

Tabela 4. Mieszkancy gminy Sanok wedtug ekonomicznych grup wieku

Ludnosé: Mezczyzni | Kobiety | Ogotem 3,?:::} vgolzzj:ségglgzg?efnru')

w wieku przedprodukcyjnym 1845 1807 3652 20,31%
w wieku produkcyjnym 6144 5281 11425 63,54%
w wieku poprodukcyjnym 997 1906 2903 16,15%
SUMA 8986 8994 | 17980 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wedtug danych Urzedu Gminy Sanok co piaty mieszkaniec gminy jest w wieku
przedprodukcyjnym. Osoby w wieku produkcyjnym stanowia ok 64% ogoétu, natomiast osoby
starsze to ok. 16% mieszkancow, przy czym w tej ostatniej grupie kobiet jest niemal dwa razy
wiecej niz mezczyzn.

W Polsce oraz w Europie obserwuje sie obecnie zjawisko starzenia sie spoteczenstwa,
polegajacego na zmniejszaniu sie udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym na rzecz
ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Zjawisko to charakteryzuje rowniez mieszkancow gminy
Sanok. To istotna informacja dla sporzadzenia planu transportowego poniewaz przewiduje sie,
ze zmniejszy sie liczba podrézy obligatoryjnych (do szkot, a w pézniejszych latach réwniez do
pracy), azwiekszy sie liczba podrézy incydentalnych (w przypadku osob starszych - do
placéwek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze
dojsc rowniez do sytuacji, w ktorej zmieni sie udziat podrozy w godzinach szczytu i poza nim.

2.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia rejestrowanego jest jedna z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomicznag
ludnosci zamieszkujacej dany obszar.

Wedtug danych Gtownego Urzedu Statystycznego stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie
sanockim regularnie spada. Statystyki Powiatowego Urzedu Pracy w Sanoku pokazuja, ze
w lipcu 2015 r. wartos¢ ta spadta ponizej 10% inadal maleje. Wedtug stanu na dzien
30.09.2015 r. w gminie Sanok sg 763 osoby bezrobotne.

Wahania stopy bezrobocia wystepujace w ostatnich latach w gminie Sanok nie maja znaczacego
i bezposredniego wptywu na zmiany w strukturze wykonywanych podrézy publicznym
transportem zbiorowym na obszarze gminy.

2.2.4 Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy
dotyczace liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie
mozna wnioskowac jakie zmiany moga by¢ koniecznie w przysztosci w sferze transportu.

Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego pokazuja, ze w najblizszych latach liczba ludnosci
powiatu sanockiego bedzie regularnie spadac.

Natomiast w gminie Sanok dotychczas notowano wzrost liczby ludnosci. Wiaze sie to przede
wszystkim ze zjawiskiem suburbanizacji, czyli odptywem ludnosci z miast na obszary
podmiejskie.

Whnioskujac mozna stwierdzi¢, ze w najblizszych latach w gminie Sanok liczba ludnosci moze
nie ulega¢ znacznym zmianom, poniewaz ujemny przyrost naturalny, zjawiska migracyjne
i suburbanizacja beda sie rownowazyc.

Zmiany moga jednak byc¢ zauwazalne w strukturze ludnosci - wedtug trendow krajowych maleje
liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym na rzecz pozostatych grup wieku. Bedzie sie zatem
zmniejszac liczba uczniow, jednak nie zmieni to rzeczywistego zapotrzebowania na podréze
dom - szkota - dom.
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2.3 Uktad drogowy i torowy

2.3.1 Drogi

Uktad drogowy tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz gminne. Sie¢ drogowa
gminy Sanok przedstawia ponizsza mapa.
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Mapa 2. Sie¢ drogowa gminy Sanok

Zrédto: opracowanie wtasne

2.3.2 Kolej

Przez obszar gminy Sanok przebiega jedna linia kolejowa nr 108. Linia taczy stacje Stroze
i Kroscienko. Jest jednotorowa i niezelektryfikowana, zas jej zarzadca jest PKP PLK S.A. Na
terenie gminy znajduje sie jeden przystanek osobowy w miejscowosci Zatuz.
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Sie¢ komunikacyjna
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3.1.1

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

Transport drogowy

Gminne przewozy pasazerskie

DLA GMINY SANOK

W gminie Sanok na podstawie zezwolen wydanych przez Wéjta Gminy Sanok funkcjonuje
obecnie 5 linii regularnych. Wykaz tych linii znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 5. Linie regularne w gminie Sanok, na ktére zezwolenia wydat Wéjt Gminy Sanok

Lp. Przewoznik Nazwa linii Przebieg
1 | ARRIVA Spotka z 0.0. | Jedruszkowce - Strachocina Jedruszkowce - Pisarowce - Zabtotce -
Czertez - Kostarowce - Strachocina
Przedsiebiorstwo Raczkowa - Falejowka - Srogow Gorny -
2 | Transportowe Raczkowa - Kostarowce Srogow Dolny - Pakoszowka -
,»ZGODA” s.c. Strachocina - Kostarowce
Przedsiebiorstwo : : Strachocina - Kostarowce - Czertez -
3 | Transportowe Strachocina - Pisarowce .
» Zabtotce - Pisarowce
,»LGODA” s.c.
Strachocina - Pakoszowka - Srogow
4 | ARRIVA Spotka z 0.0. | Strachocina - Raczkowa Dolny - Srogow Gorny - Falejowka -
Raczkowa
Tyrawa Solna - Mrzygtod - Podlas -
5 VEQLIA Transport Tyrawa Solna - Dobra Mrzygtod - Htomcza - todzina -
Spotka z o.o.

Htomcza - Dobra

Linie MKS Sanok

Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie porozumienia z dnia 12 maja 2011 r. pomiedzy Gming Miasta Sanoka a Gming
Sanok na terenie gminy Sanok funkcjonuja potaczenia organizowane przez MKS Sanok. Pojazdy
MKS Sanok dojezdzaja z Sanoka do nastepujacych miejscowosci:

Sanoczek,
Zabtotce,
Czertez,

Wujskie, przez Bykowce i Zatuz.

Powiatowe przewozy pasazerskie

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu sanockiego
zaktada funkcjonowanie linii o charakterze uzytecznosci publicznej rowniez na terenie gminy
Sanok.

Przebieg tych linii przedstawiony jest na ponizszej mapie.
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Mapa 3. Sie¢ uzytecznosci publicznej uchwalona w planie transportowym dla powiatu sanockiego
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Sanockiego”

3.1.2 Transport kolejowy
Przez obszar gminy Sanok kursuje 1 para potaczen Przewozow Regionalnych relacji Stroze -

Zagorz oraz TLK Karpaty relacji Rzeszow Gtowny - Zagoérz, jednak na terenie gminy nie ma
zadnych stacji ani przystankow, na ktorych pociagi te by sie zatrzymywaty. Po odcinku sieci

biegnacym przez Zatuz nie kursuja obecnie zadne pociagi.

3.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
Gmina Sanok planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw gminy oraz po
transportu zbiorowego do

i (ewentualnego) finansowania

rozpoczeciu organizowania
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optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych
do potrzeb przewozowych parametrach obstugi. Gmina Sanok jako organizator transportu
zbiorowego bedzie dostosowywac oferte przewozowa do zmieniajacych sie zachowan
transportowo-komunikacyjnych mieszkancow m.in. w oparciu o wnioski pasazerow dotyczace
tras czy rozktadow jazdy, jak rowniez w zwiazku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu
widzenia przewozow gminnych generatorami ruchu. Czynnikami wptywajacymi na zmiany
i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego sa przede wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
e zmiany spoteczno-gospodarcze,
e rozwoj przestrzenny gminy Sanok.

Celem organizacji sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych
potrzeb przewozowych mieszkancow gminy ze szczegélnym uwzglednieniem osob niemogacych
samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego (np. uczniéw) oraz podnoszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Ponizej znajduje sie tabela zawierajaca szczegoty dotyczace planowanych linii
komunikacyjnych w gminie Sanok.

Tabela 6. Planowane linie komunikacyjne w gminie Sanok

Liczba
Numer Catkowita kursow
linii Przebieg dtugosc linii | w dzien
inii .
[km] nauki
szkolnej
Jedruszkowce - Pisarowce - Zabtotce - Czertez - Kostarowce -
G1 . 15 12
Strachocina
Raczkowa - Falejowka - Srogow Gorny - Srogow Dolny -
G2 , . 20 5
Pakoszowka - Strachocina - Kostarowce
G3 Strachocina - Kostarowce - Czertez - Zabtotce - Pisarowce 10 3
Strachocina - Pakoszowka - Srogow Dolny - Srogow Gorny -
G4 o, 16 4
Falejowka - Raczkowa
Tyrawa Solna - Mrzygtod - Podlas - Mrzygtod - Htomcza -
G5 . 24 20
todzina - Htomcza - Dobra

Zrédto: opracowanie wiasne

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (czes¢ graficzna planu transportowego) znajduje sie
w rozdziale 12.
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4 Ocena i prognoza potrzeb
przewozowych mieszkancéw gminy
Sanok
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4.1

4.1.1

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

oswiatowe

Placowki oswiatowe

DLA GMINY SANOK

Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej - placowki

Istotnymi generatorami ruchu na poziomie gminnym sa szkoty podstawowe i gimnazja. Wykaz
tych obiektow znajduje sie w tabeli ponizej.

Tabela 7. Wykaz placowek oswiatowych w gminie Sanok

Lp. Nazwa placowki Adres
Zespot Szkot w Trepcezy:
1 | - Szkota Podstawowa w Trepczy ul. Sanocka 16, 38-500 Sanok
- Gimnazjum w Trepczy
Zespot Szkot w Strachocinie:
- Szkota Podstawowa im. Ignacego tukasiewicza
2 | w Strachocinie Strachocina 341, 38-500 Sanok
- Gimnazjum im. Ignacego tukasiewicza
w Strachocinie
Zespot Szkot w Dobrej:
3 |- Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il Dobra 48, 38-500 Sanok
w Dobrej
- Gimnazjum im. Jana Pawta Il w Dobrej
4 | Szkota Podstawowa w Falejowce Falejowka 173, 35-500 Sanok
Szkota Podstawowa im. Sw. Andrzeja Boboli Kostarowce 79, 38-500 Sanok
w Kostarowcach
Szkota Podstawowa im. Sw. Andrzeja Boboli
6 | w Kostarowcach - Filialna Szkota Podstawowa Czertez 133, 38-500 Sanok
w Czertezu
7 Szkota Podstawqwa w Mrzygtodzie im. Krola Mrzygtéd 170, 38-500 Sanok
Wtadystawa Jagietty
Szkota Podstawowa w Mrzygtodzie im. Kréla
Wtadystawa Jagietty - Filialna Szkota i
g Podstawowa w Tyrawie Solnej im. Marszatka Ly ol i, S50 SEnas
Jozefa Pitsudskiego
Szkota Podstawowa w Niebieszczanach Niebieszczany 492, 38-500 Sanok
10 Szko{a} qustawowa w Pakoszowce im. Ignacego Pakoszowka 222, 38-500 Sanok
tukasiewicza
11 Squta Podstawowa im. Marii Konopnickiej Pisarowce 92, 38-530 Zarszyn
w Pisarowcach
12 | Szkota Podstawowa w Prusieku Prusiek 157, 38-500 Sanok
13 Szkota Podstawowa w Prusieku - Filialna Szkota Sanoczek 206, 38-500 Sanok
Podstawowa w Sanoczku
14 | Szkota Podstawowa w Srogowie Gornym Srogow Gorny 137, 38-500 Sanok
15 | Szkota Podstawowa w Zatuzu Wujskie 1, 38-500 Sanok
(g | ORI o7 NIEPEEHEEGEER I, Niebieszczany 492, 38-500 Sanok

Btogostawionego ks. Bronistawa Markiewicza

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.1.2 Duze zaktady pracy
Wiekszos¢ zaktadow pracy istotnych z punktu widzenia generowania ruchu pasazerskiego
znajduje sie w miescie Sanok.
W ponizszej tabeli przedstawiono wieksze zaktady pracy znajdujace sie w gminie Sanok.

Tabela 8. Zaktady pracy w gminie Sanok

L.p. Nazwa Adres
1 Techno - Drew Sp. z o0.0. Stroze Wielkie 8, 38 - 500 Sanok
2 Zaktad Produkcji Drzewnej ,,EXTRANS” | Trepcza, ul. Sanocka 61, 38 - 500 Sanok
3 PrzedSIeblor,::'.two Handlowo Ustugowe Zabtotce 51, 38 - 500 Sanok
»lransprzet

Zrédto: opracowanie wtasne

4.2 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancéw gminy Sanok
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w gminie Sanok jest zréznicowane ze
wzgledu na wystepowanie czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Poza
gestoscig zaludnienia, strukturg spoteczenstwa, wskaznikami ekonomicznymi czy lokalizacja
generatorow ruchu, na zmiany potrzeb przewozowych wptyw maja przede wszystkim: pora dnia
odbywania podrozy i rodzaj dnia.

4.2.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w gminnych przewozach
pasazerskich odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie podrozy zdeterminowane jest
w przewazajacej czesci nauka lub praca. Miejsca pracy oraz szkoty sa generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego sie odpowiednig czestotliwoscia i regularnoscig. Nie
oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem a pigtkiem nie wystepuja podréze fakultatywne.
Istnieje zatem prawidtowos¢ wigzaca intensywnos¢ wykorzystywania komunikacji zbiorowej
w procesie polegajacym na przemieszczaniu sie z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji
wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe
i Swieta. Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki.
Przewozow o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje
koniecznos¢ dojezdzania do szkét iinnych miejsc nauki, ato wtasnie uczniowie stanowia
znaczna czes¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadow pracy funkcjonuje w systemie
catotygodniowym.  Realizowane podroze cechuja sie gtownie  fakultatywnoscia,
incydentalnoscia, sporadycznoscia i nieregularnoscia i spowodowane sg zaspokojeniem innych
potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja
potrzeby przewozowe zwigzane z koniecznoscig zatatwiania spraw administracyjno-
urzedowych.
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Szacuje sie, ze liczba pasazerow w przewozach gminnych w dni wolne od pracy i nauki jest
nawet cztero-pieciokrotnie mniejsza od liczby pasazerow korzystajacych z ustug transportu
zbiorowego w dni robocze.

4.2.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach gminnych zmienia sie
w zaleznosci od pory dnia.

Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w szczytach komunikacyjnych: porannym
i popotudniowym, z tym, ze przeptyw pasazerow w szczycie porannym, kiedy w transporcie
zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot srednich imiejsc pracy - gtéwnych
generatorow ruchu w przewozach gminnych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany
w zaktadach pracy zaczynaja sie zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach - miedzy
8 a9). Dzieje sie tak przede wszystkim za sprawa roznych godzin zakonczenia nauki
w szkotach, zazwyczaj miedzy godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej
rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane sa gtéwnie podréze
o charakterze incydentalnym, zwigzane z koniecznoscia zatatwiania spraw urzedowych, a takze
podréze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zajec
lekcyjnych od trzeciej czy czwartej godziny lekcyjnej).

Po szczycie popotudniowym, w okresie wieczornym, wystepuje wyraznie zmniejszony popyt na
ustugi przewozowe.

4.3 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Jedna z rol komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktdérzy nie maja mozliwosci samodzielnego
przemieszczania sie srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty wynikajace
Z potrzeb o0sob niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob
szczegolny brane s pod uwage te miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrozy osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggow pieszych
do niej prowadzacych planuje sie:

o lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagow
pieszych,
e eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,
o likwidacje barier w przekraczaniu ciggoéw komunikacyjnych,
o dostosowanie wysokosci perondéw przystankow komunikacji zbiorowej do
wysokosci progow wejsciowych pojazdow,
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e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow
jak najblizej krawedzi przystankowej,

e optymalizowanie  gestosci  przystankow  komunikacyjnych,  z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie”.

W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla gminy Sanok uwzglednione zostaty potrzeby oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng gminnych
przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji
pasazerskiej.

4.4 Podsumowanie

Najistotniejszymi generatorami ruchu pasazerskiego w gminie Sanok sa szkoty podstawowe
i gimnazja zlokalizowane na terenie gminy. Obiekty te sa wiodacym elementem
determinujacym potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy Sanok, ktore sa najwieksze
w godzinach szczytu od poniedziatku do piatku.
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5 Przewidywane finansowanie ustug
przewozowych
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5.1 Zrodta i formy finansowania

Obecnie gmina Sanok jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie stosownych
zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikéw odbywa sie
ze srodkéw marszatkowskich.

Gmina Sanok bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej bedzie mogto polegac na:

e pobieraniu przez operatora, ktoremu gmina Sanok powierzy (w sposob okreslony w pkt.
7 niniejszego planu transportowego) swiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez sama gmine Sanok optat w zwiazku z realizacja
ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,

e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow publicznym transportem zbiorowym, lub

o utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wtasciwosci gminy Sanok, o ile zostaty ustanowione, lub

o poniesionych kosztow w zwigzku ze S$wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi przez gmine Sanok srodkow transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej moga byé
w szczegolnosci:

e Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym
przypadku gminy Sanok,

e Srodki z budzetu panstwa,

e Srodki przekazane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego w ramach pomocy
finansowej.

5.2 Rentownosc linii komunikacyjnych

Gmina Sanok nie posiada w swoich zasobach wynikow finansowych prywatnych przedsiebiorcow
realizujacych ustugi przewozowe na obszarze gminy. Szacuje sie jednak, ze rentownosc linii
komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych w gminnych przewozach
pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie
aspektami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci celem osiagania dodatnich wynikéw swojej
aktywnosci.
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Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia pojazdow
i tym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletow. Mieszkancy gminy Sanok dojezdzaja
wtedy do szkot i do pracy.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie nizszym popytem
w poréwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy przewidziane do realizacji w tej
porze dnia sa na granicy rentownosci. Przewoznicy obstuguja te potaczenia takze ze wzgledéw
spotecznych oraz aby moéc korzysta¢ z tzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci
komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje podrézy w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiaja sie w dtugofalowej perspektywie
(nierzadko 10-letniej). Najczesciej sa to zyski netto mieszczace sie w przedziale od 3% do 6%,
kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadow poczatkowych, jak i kosztow biezacej
dziatalnosci przewozowej. Nalezy zaznaczyé, ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy
transportu zbiorowego sa znaczace, a sktada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa,
wynagrodzenia kierowcow i pracownikow administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy,
remonty i modernizacje) taboru, a takze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa
zaciagnietych zobowiazan (kredyt, leasing, in.), ogolne koszty zarzadu czy amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz rozktady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej
beda utozone w taki sposob, ze planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej beda
pozwalaty uzyskac¢ zysk operatorom.
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6 Preferencje dotyczace wyboru
rodzaju srodkéw transportu
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Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zattoczenie drdég oraz problemy spoteczne to tylko
niektore z negatywnych efektow rosnacej presji motoryzacyjnej, wptywajacej na pogarszanie
sie jakosci zycia na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwdj, czyli dazenie do zachowania
optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do
zmniejszenia obcigzenia ruchem sieci drogowej. Obciazenie to jest zalezne m.in. od
czestotliwosci uzytkowania aut oraz stopnia napetnienia.

6.1 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Potrzeby transportowe mieszkancow gminy Sanok sa zaspokajane przez transport zbiorowy
i indywidualny. Na komunikacje zbiorowa sktada sie¢ komunikacja autobusowa o charakterze
gminnym, powiatowym i ponadpowiatowym. W podrézach gminnych transport zbiorowy
wykorzystywany jest gtownie przez dzieci w wieku szkolnym oraz osoby niemogace z racji
wieku, stanu zdrowia lub sytuacji materialnej samodzielnie korzysta¢ z transportu
indywidualnego.

Ranking postulatéw przewozowych oraz stopien ich spetnienia to zestaw determinant
wskazujacych na kierunki ksztattowania podziatu zadan przewozowych w transporcie
zbiorowym z punktu widzenia pasazera.

Podziat zadan przewozowych jest mierzony udziatem poszczegolnych srodkéw transportu
w przewozach i obliczany jako stosunek liczby podrézy realizowanych danym srodkiem
transportu do ogolnej liczby wykonywanych podroézy.

Standard swiadczonych ustug komunikacyjnych w gminie Sanok gmina planuje rozpatrywac przy
pomocy nastepujacych postulatow przewozowych:

e bezposrednios¢ - mozliwos¢ dotarcia do celu bez przesiadek,

e czestotliwos¢ - podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii  w dniu
powszednim w godzinach porannych szczytow (6-9), popotudniowych szczytéw (14-19)
oraz w soboty w potudnie i niedziele po potudniu,

e dostepnos¢ - odlegtos¢ do przystanku wyrazona w minutach imetrach, udziat
niskowejsciowego taboru, dostep dla oséb niepetnosprawnych do przystanku,

e informacja - wszystkie dostepne zrodta informacji o transporcie publicznym,

e niezawodnos¢ - udziat niezrealizowanych kursow autobusowych w stosunku do
wszystkich kursow planowych,

e niski koszt - taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych i okresowych),

e predkosc¢ - poziom predkosci komunikacyjnej autobusow,

e punktualnosc - udziat kursow zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozktadu jazdy,

e wygoda - udziat pojazdow klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc
siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazerow z funkcjonowania komunikacji gminnej mozna badac
bezposrednio np. metoda PAPI poprzez przeprowadzenie bezposrednich wywiadow

z mieszkancami odpowiadajacymi na pytania, jak uzytkownicy oceniaja catos¢ funkcjonowania
komunikacji zbiorowej oraz rankingujacych waznosc postulatéw transportowych.

Rozne systemy transportowe funkcjonujace w granicach jednej gminy powoduja utrudnienia dla
ich uzytkownikow z powodu braku integracji taryf oraz rozktadéw jazdy. W miare posiadanych
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mozliwosci nalezy dazy¢ do integracji wszystkich systeméw transportowych funkcjonujacych na

jego terenie, tak aby w przysztosci stworzyty jeden spojny system ze zintegrowanga taryfg oraz
zapewnionymi skomunikowaniami.
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7 Zasady organizacji rynku
przewozow
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7.1 Gmina Sanok jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia,
iz organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze gminy Sanok organizatorem jest gmina, a wynikajace z tego zadania wykonuje
wojt. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi niewykraczajacymi poza granice gminy.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

e planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zostac¢ przekazana zwiazkowi miedzygminnemu. Wowczas obszarem
dziatan staje sie obszar tych gmin, dla ktorych organizowana jest wspélna sie¢ komunikacyjna.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy gmina Sanok rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie
wybierany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamowien publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),

e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

e W trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktocenie
w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych,
jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna zachowal terminow
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego
transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na
czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace
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taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkdéw zamowienia), ktéorym musi
dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami
w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami finansowymi gminy.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyjny,
niezaleznie od formy zawarcia umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawa z dnia
9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19,
poz. 101, z p6zn. zm.),

e w przypadku, gdy operatora bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia
umowy, umowa takze bedzie miec¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzystac zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownosc poszczegdlnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2 niniejszego
planu.

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest gmina Sanok

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikdéw oraz okreslenie warunkow
i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza sie
miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza sie informacje
w szczegolnosci dotyczace godzin odjazdow srodkow transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych idworcow oraz warunkow izasad korzystania,
o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie
gminy Sanok jest prowadzenie wspolnej i spojnej polityki zarzadzania przystankami. Obecnie
przystanki na obszarze gminy sa zarzadzane przez gmine Sanok oraz powiat sanocki, taki
system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankow oraz
utrudnia integracje réznych szczebli transportu zbiorowego.

7.4 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez gmine Sanok, organizator
w kazdym roku budzetowym planuje przygotowac ,,Plan zadan przewozowych” na rok nastepny.

Plan ten powinien sktada¢ z:

1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w gminie Sanok,
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2) planu zadan przewozowych linii miedzygminnych (w przypadku podpisania porozumienia
gminnego).

Plan ten powinien uwzgledniac i by¢ zgodny z:

e obowiazujacym ,Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego”,

e ustalonymi, i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

o faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

e mozliwosciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

e sie¢ komunikacyjna ze szczegotowymi przebiegami linii,

e czestotliwosci kursowania linii w poszczegolne dni tygodnia,

e wielkos¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometrow i wozogodzin),
o przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie gminy.
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8 Pozadany standard ustug
przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci

publicznej
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8.1 Informacje ogélne

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
musi odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo
oferta przewozowa jest jednym z elementow wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jakos$¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtownie
z realizacjq postulatéw transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa to pasazerowie -
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 9. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Postulat : s
Sposab realizacji
transportowy
bezposredniosé Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych

relacji w podrozach.

Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusow do

iRt rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
dostepnosé autobusow gminnej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach
np. na zadanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankow;
likwidacja progéw na drodze dojscia do przystankow.

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane

niezawodnosc . .
wystuzonych pojazdow na nowsze.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
koszt i mozliwosci pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe organizatora

Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji

predkos¢ indywidualnej.

Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie

punktualnos¢ liczby odjazdéw przed czasem i po czasie.

wygoda Poprawianie standardu podrozowania i oczekiwania na podroz.

Zrédto: opracowanie wtasne

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w gminnych przewozach
pasazerskich na terenie gminy nalezy pamietac i uwzglednia¢ rowniez:
e ochrone srodowiska naturalnego,
e zwiekszanie dostepu o0s6b niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
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8.2 Pozadany standard taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng

8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektéow
zwiazanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na Srodowisko
naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczyc
presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziatan majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska
i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym
standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te
zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swoja
restrykcyjnosc. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

o tlenek azotu (NOX),

e weglowodor (HC),

o tlenek wegla (CO),

e czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda jednostka
taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu powstaja miedzy innymi strefy,
do ktorych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych
czy hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza sie
pojazdy nie spetniajace najwyzszych norm spalin, jednak do roku 2018 powinny one spetnia¢ co
najmniej norme Euro 3. Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej
pojazdow fabrycznie nowych wymaga sie aby spetniaty one norme Euro 6.
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8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu os6b
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegblnosci w zakresie:
e poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,
e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,
e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,
e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku,
e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowac w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek,
na ktérym autobus sie aktualnie znajduje,
e wyposazenia wsystem informacji wizualnej utatwiajacy podroze  osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie
dostepu 0sdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez
wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na
postepujacym procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby
podrozy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualng - dlatego
beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

Gmina, w miare posiadanych mozliwosci finansowych, bedzie dazyé, aby przedstawione
powyzej rozwigzania byty stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w gminie
Sanok.

8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaty okreslone podstawowe standardy pojazdow wykorzystywanych
w publicznym transporcie zbiorowym

Tabela 10. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Pojazdy fabrycznie
Wyposazenie pojazdu ! znowey Pozostate, uzywane

herb lub logo gminy (operatora) jednoznacznie
identyfikujace pojazdy kursujace na liniach X X
organizowanych przez gmine

aktualny schemat sieci komunikacyjnej
organizowanej przez gmine

regulamin przewozow

taryfa przewozowa
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Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie Pozostate, uzywane
nowe
przednia tablica kierunkowa - elektroniczny X
wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy
przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy
(inna niz elektroniczna) X
boczna tablica kierunkowa - z prawej strony - ze
wskazanym kierunkiem jazdy X X
miejsce na wozek inwalidzki
niskie wejscie
norma spalin Euro 6 X
przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia
pojazdu przez osobe poruszajaca sie na wozku X
inwalidzkim
rampa dla wozkow X
wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwiekowej utatwiajacy podroze osobom X
niedostyszacym i ociemniatym

Zrédto: opracowanie wtasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrozy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas
dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze
miedzy innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat
czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem
samochodowym, a takze od jakosci drogi pieszej i roznicy wysokosci. W przewozach gminnych
mozna zwiekszy¢ oddziatywanie przystankow poprzez lokalizacje w ich obrebie parkingow typu
Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej gminng siecig komunikacyjna na obszarze gminy Sanok planuje
sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wieksza liczba przystankow
w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi oraz
mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.

8.3.2 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Gmina Sanok, w miare posiadanych s$rodkow finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia
mozliwie najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom
gminnych przewozow pasazerskich.
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W trakcie przebudowy drég gminnych oraz - w uzasadnionych przypadkach iw miare
posiadanych funduszy - niezaleznie od procesu inwestycyjnego na sieci drég gminnych - gmina
Sanok bedzie dazyta do ujednolicenia standardu przystankow komunikacyjnych, uwzgledniajac
przy tym:

e petniona funkcje dominujaca (przystanek gtéwnie dla wsiadajacych/wysiadajacych),
e liczbe pasazerdw korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.
Celem zwiekszenia przestrzeni dostepnej dla pasazerow, uspokojenia ruchu, przyspieszenia

pojazdow komunikacji zbiorowej i ograniczenia kosztow planuje sie rezygnacje z budowania
zatok autobusowych.
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9 Przewidywany sposoéb
organizowania systemu informacji
dla pasazera
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System informacji pasazerskiej ma na celu integrowanie i podwyzszanie jakosci ustug
transportu zbiorowego. Przygotowany nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy
postrzegany jest jako chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, niedostepny,
nieprzystepny oraz nieprzystosowany do potrzeb pasazerow. Niedostatecznie rozbudowany
system informacji dla pasazeréw jest przyczyna rezygnacji z odbywania podrozy srodkami
komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad tez wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i tatwo dostepne informacje dla podroznych.

9.1 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja dla pasazerow dostepna bedzie:
e w momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
e w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
e w czasie odbywania podrozy srodkami transportu zbiorowego.

Aby informacja pasazerska byta dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie, tresci istotne z punktu widzenia podroznego nalezy
publikowac:

e w pojazdach komunikacji gminnej,

e na przystankach,

e W Internecie,

e poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

Sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajow informacji dla pasazeréw w zaleznosci od
miejsca ich prezentacji zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Miejsce publikacji Zakres informacji

e Numer linii lub kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi wazniejszymi
miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie
okresli¢ trase przejazdu).

Pojazdy ¢ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
komunikacji dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
zbiorowej ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja

zastosowanie).
e Regulamin przewozow.
e Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

e Nazwa przystanku i numer stupka.
e Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).
e Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku
i informacja w jakim kierunku odjezdzaja autobusy.
¢ Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania sie z nim.
e Rozktad jazdy:
o zalaminowany i umieszczony w ramce lub wydrukowany na folii
i przyklejony do tabliczki,
o zawierajacy numer linii komunikacyjnej i kierunek jazdy autobusow,
o wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo miejscowosci,
przez ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy,
o godziny odjazdow autobusow,
o nhazwa operatora, informacje kontaktowe z osoba (albo instytucja)
odpowiedzialng za organizacje linii,

Przystanki
komunikacyjne
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Miejsce publikacji

Zakres informacji

o okres obowiazywania rozktadu jazdy,
o legende ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.
Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

Internet i aplikacje
mobilne

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

Informacje o zarzadcy przystankow komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania sie z nim.

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy z mozliwoscig
wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

Zrédto: opracowanie wiasne
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1 O Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze
gminy Sanok
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Podstawowym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Sanok
powinna by¢ dalsza integracja na roéznych szczeblach organizatorow. Z jednej strony chodzi
ointegracje ze szczeblem powiatowym, azdrugiej - zsiecia miasta Sanok. Aspektami
integracji powinny by¢ rozktady jazdy koordynowane w weztach przesiadkowych, ujednolicane
standardy wyposazenia i oznakowania pojazdow, a w przysztosci takze taryfy i bilety.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz
0 znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwo6j ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancéw i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy iindywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest
zorganizowanie satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty gminnego transportu
publicznego, dlatego tam dominujaca role bedzie petni¢ transport indywidualny, gtownie
samochodowy, a transport zbiorowy bedzie petni¢ jedynie funkcje uzupetniajaca. Osoby
niemajace mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mie¢ mozliwosé
dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci
zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow gminy Sanok mozliwe jest zawieranie
przez gmine Sanok porozumien i umow z zakresu Swiadczenia ustug zbiorowej komunikacji
publicznej z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

10.1 Koncepcja rozwoju sieci komunikacyjnej

Planowana sie¢ komunikacyjna w gminie Sanok zaktada uruchomienie pieciu linii, ktore zostaty
scharakteryzowane w rozdziale 3.2. Sie¢ ta przewidziana jest do realizacji w pierwszej
kolejnosci, jednak w miare mozliwosci finansowych gminy moga zostac¢ uruchomione potaczenia
uzupetniajace, poprawiajace dostepnos¢ komunikacyjna w ramach gminy Sanok. Potaczenia te,
okreslone jako wariant rozwojowy, przedstawia ponizsza tabela oraz mapa.

Tabela 12. Linie komunikacyjne w wariancie rozwojowym sieci w gminie Sanok

Catkowita Liczba kursow w dzien
dtugosc linii [km] nauki szkolnej

Numer

L. Przebieg linii
linii

G2a Srogow Dolny - Trepcza 4 3

Pisarowce - Markowce - Sanoczek - Prusiek
G3a g 14 5
- Niebieszczany

Gb5a Podlas - Debna - Miedzybrodzie - Trepcza | 9 5

Zrédto: opracowanie wtasne
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Zrédto: opracowanie wtasne

Docelowo proponowane linie moga zostac¢ wtaczone do istniejacych tras lub moga funkcjonowac

jako oddzielne linie.

10.2 Modernizacja i budowa nowych przystankéw

Jednym z czynnikow majacych wptyw rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest
modernizacja juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogélnodostepnej z siecig transportu

zbiorowego.
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Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien sie jawi¢ jako tatwo
dostepny, czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkod, katuz
i btota niezaleznie od warunkow atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ wyznaczone
i bezpieczne.

Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez
gtowne nowo budowane jak i modernizowane powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi)
rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator beda posiadac
widoczng nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to pewnosc, ze to
prawidtowy rozktad) oraz w sposéb widoczny dla pasazeréw wysiadajacych - na stupku badz na
wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzace
oraz chronigca przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna miec trzy petne
sciany, dach i odpowiednig gtebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz
dawac cien w stoneczne dni. Zaleca sie aby obie boczne sciany byty przezroczyste, wolne od
reklam i plakatow, aby oczekujacy mogt zauwazy¢ zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wodzku
inwalidzkim badz na postawienie wozka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowac
sie latarnia uliczna. Na kazdym przystanku obowiazkowo powinien znajdowac sie Smietnik.

Wysokos$¢ peronu powinna byc tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen
miedzy krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku
zroznicowanego taboru tak dedykowane rozwiazanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyjac
najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi
peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkéd (stupow, barierek, drzew,
$Smietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce,
przy ktorym beda znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania osob niepetnosprawnych
i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla 0s6b na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.
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1 1 Weryfikacja i aktualizacja planu
zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego

dla gminy Sanok
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow,
ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla gminy Sanok.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisbw zawartych w niniejszym opracowaniu ina
podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci
aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez
Rade Gminy Sanok.
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1 2 Czes¢ graficzna planu
zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego

dla gminy Sanok
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Planowana sie¢ komunikacyjna
gmina Sanok

Linie planowanej sieci komunikacyjnej:
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1 3 Spisy map, tabel i wykresow
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